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KLUBHUSFORMANDENS PROGRAMERKLZARING

Frank Svendstrup har siden 2006 Igftet hvervet som formand pa fornem vis. Han har
lovet at medvirke som konsulent ogsa i fremtiden. Der vil ikke blive tale om nogen revo-
lution, men en viderefgrelse af den nuvaerende strategi: Lave mindst en stgrre forbed-
ring om aret og sikre lgbende vedligeholdelse i avrigt, sa klubhus og omgivelser frem-
treeder, sa medlemmer og gaester finder stedet attraktivt.

Det nye klubhusudvalg har konstitueret sig saledes:

Niels FI. Madsen, formand (ledelse, handvaerk, kontakt til rengaringshjeelp)

Erik Trudsg Jespersen, naestformand (IT incl. printerpapir og bleekpatroner, mgblement)
Poul Gregert Jensen (indkgb og lager af forbrugsvarer, glkasse, elforbrug)

Mikkel Wahlgreen (renggring, oprydning, lagerplads excl. kekken og badeveerelser)

Klubhusledelsen har ikke noget ansvar for arrangementer i klubhuset eller for anskaffel-
se af drikkevarer, kaffe og forbrugsartikler til madlavning.

Den mest igjnefaldende forbedring har i arets lgb veeret malerentreprisen, men der har
veeret lagt vaesentligt flere timer i faerdiggerelsen af de to annekser. Det ses kun, hvis
man abner dgrene! En naesten helt usynlig, men ikke desto mindre vigtig forbedring, har
veeret udskiftning af tagrygningsplader pa klubhus og maskinhus. Det giver ingen me-
ning at have et flot klubhus, hvis vi far vand- og radskader. Her har vi valgt at bruge en
temrer, da arbejdet kraevede en del erfaring.
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anvende, at mere end to - tre medlemmer (maske) kan finde ud af at betjene varmesyste-
met.

Man kunne muligvis komme et langt stykke vej ved at undga meget lange bade, afskyl-
ning/opvask under rindende varm hane samt "russisk varmeregulering”, hvor man

En helt usynlig forbedring er fastgerelse af breanddeekslerne, sa bilerne ikke leengere er i
fare for at tabe et forhjul ned i fromagen.

Det er hensigten, at vedligeholdelsesarbejder som maling af vinduer og murvaerk sker
Izbende, inden vi bliver madt af et alt for trgsteslast syn. Endelig er der den daglige drift
med handtering af affald, renggring, greesslaning og oprydning.

Nar vi skal have et starre projektforslag gennemfart, skal det selvfalgelig farst og frem-
mest vurderes, om det er fornuftigt/leansomt. Det er bestemt ikke nok, at det kunne veere
sjovt at lave. Som et eksempel pa et starre projekt kan man naesvne problematikken med
den store elregning. Der har veeret foreslaet varmepumpe, genvex system (opvarmning af
indsugningsluft vha. udsuget luft) samt centralvarme vha. olie/gas/pillefyr.

Det er ikke nogen simpel sag at finde den rigtige I@sning, som helst skal veere billigere at
anvende end el. opvarmning - incl. afskrivning af investeringen, og ogsa sa simpel at ab-
ner vinduet i stedet for at regulere pa radiatoren. Maske kunne man lave et automatisk
system, som lukker for varmen Igrdag aften eller sendag morgen i weekenderne.

Heldigvis er det som regel let at finde medlemmer, som gerne giver en hand med. Tinge-
ne bliver dog ikke lavet helt af sig selv, s& her kommer klubhusudvalget ind i billedet, sa vi
ogsa kommer i gang.

Niels Fl. Madsen
nfm@pfg.dk



PFG BOGHOLDERI: NASTE GENERATION

(Skrevet juni 2015, red.)

| de seneste ar har PFG budt et stort antal nye medlemmer velkommen i klubben — inklu-
siv forfatteren selv. Trenden synes at vaere opadgéende, og vi kan vaere stolte af denne
udvikling i en tid, hvor fritids- og sveeveflyvning til stadighed er under pres. P4 trods af
konkurrence fra andre luftsportsgrene, hgijt tidsforbrug og omkostninger er det lykkes os
at sikre tilgang af nye medlemmer, som danner grundlag for vores fortsatte eksistensbe-
rettigelse. Dette skyldes, at vi i PFG er i stand til at forny os selv og gribe ud efter nye
muligheder, nar vi gjner dem. At klubben er fuld af dygtige ingenigrer med et stort drive
for at skabe og forbedre ma naturligvis heller ikke undervurderes. Det synes heevet over
en hver tvivl, at vi er en sveeveflyveklub, som i allerhgjeste grad er praeget af innovation
og evnen til at teenke ud af boksen.

Nu er turen kommet til klubbens bogholderi — en alt for ofte overset afdeling af enhver
forening. Axel Morgenstjerne har igennem en lang arreekke ofret en imponerende andel af
sin kostbare fritid pa at holde styr pa debet og kredit, saledes at vi alle har kunnet nyde
livet i klubben uden at skulle teenke pa papirarbejde. Vi skylder alle Axel en stor tak for
hans enestaende arbejde. Som bekendt fratreeder Axel posten som kasserer, og jeg er af
bestyrelsen blevet betroet opgaven som Axels aflgser. Jeg er glad for, at klubben har vist
mig denne tillid, og gar til opgaven med bade ydmyghed og entusiasme.

Vi er i skrivende stund - juni 2015 - ved at indfgre et nyt cloud-baseret IT-system, som
blandt andet skal bruges til smartere og mere effektiv bogfering i PFG. Endnu befinder vi
os i en indkgringsperiode, hvor Axel og jeg hjeelper hinanden med bogfering i det nuvae-
rende DOS-baserede regnskabsprogram, indtil det nye system er klar til implementering.
Om end det for nogle af jer ved farste gjekast kan synes overveeldende at seette sig ind i,
kan jeg forsikre alle om, at DSVU-online vil blive nemmere og bedre for os alle. Vi skal
blot Izere det at kende. Allerede nu er vi begyndt at fare startlister elektronisk. Det er vo-
res ambition, at den gamle papirstartliste inden laenge vil vaere overflgdig. Dermed vil
startliste og journal kun skulle fares ét sted — slut med krgllede startlister og fejl i journa-
lerne! Og med den nyligt installerede FLARM-radar bliver registrering let som en leg.

Jeg haber, at | alle vil tage godt imod vores nye system. Vi gar vores bedste for at gare
overgangen sa gnidningslgs som muligt. Som altid vil afsked med noget velkendt til fordel
for noget nyt fales sveert i begyndelsen. Men denne omstilling kan ikke lsengere udsky-
des. Det gamle system har fungeret fremragende i rigtig mange ar, og har veeret af uvur-
derlig veerdi for klubben. Men det er nu tydeligt for enhver, at

bogholderiet i sin nuvaerende form ikke laengere er holdbar Kasserer Christian Lerche
efter 2015-standarder. C.lerche@gms.com
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REFERAT AF GENERALFORSAMLING PFG 2015

Arsberetning blev fremfart af formanden, Morten Hugo Bennick.

Axel gar af som kasserer efter mange ars tjieneste. Morten holdt en fin tale og salen gav
bifald til Axel. En symbolsk gave i form af vin blev overrakt.

Stig Dye: Kommentar - SD1 er Byggeprojekt og ikke et konstruktionsprojekt.
Regnskab fremleegges af Axel.

C. Lerche angaende vaerdien sat for vores fly i “aktiver”: Bliver der ikke afskrevet pa vores
fly?

Axel: Veerdien er forsikringsveerdien svarende til hvad det ville koste at anskaffe et tilsva-
rende fly.

Revisorerne har godkendt regnskabet.

Planer og budget
Morten H.B: Der er ikke ekstraordinzere planer at tilfgje. Axel fremlagde budget og plan-
lagte indteegter.

Takstregulativ
Flere aendringer er foretaget for at forenkle afregningen.

Kontingenter fastholdes. Ved indmeldelse betales nu 3 mdrs kontingent. Det opkraeves to
maneder efter indmeldelse, og derfor opstar der intet efterslaeb.

Pravemedlemskaber aendres fra 10 starter til 5 starter for 250kr. Den pris geelder alle.
Salen protesterede mod en tidsbegraensning pa 30 dage, da DSVU’s begraensning pa 3
maneder er mulig. Takstregulativet aendres derfor til det maksimale. Der findes derfor ikke
leengere prgveture. Flyveture hvor der anvendes motor er ikke daekket. Polyt 5 slaeb kan
bruges ved spilnedbrud.

Skolestartspakken aendres fra to produkter til et produkt. Man betaler stadig kontingent,
og pakken kommer til at koste 2999. Man kan kun tilmelde sig ordningen hvis man ikke er

gaet solo.

Angaende klubhuset er afgiften for overnatning i kamre og annekser overfert til betaling
via MobilePay eller kontant i @lkassen. Elforbrug afregnes ogsa saledes.
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Hytteafgiften, parkeringsafgifter og afgift for privatfly pa veerkstedet er blevet i gvrigt ble-
vet reguleret jr. det nye takstregulativ.

Takstregulativet vedtages med en andringen af preavemedlemskabets tidsbegraensning
fra 1 maned til 3 maneder.

Axel fremlaegger herefter tanker om et alternativt takstregulativ. Fordelen ved dette var
enkelthed for afregningen, da der ikke afregnes for flyvetid. Dette blev ikke stillet som
forslag. Det blev bemeerket at et alternativt forslag til et nyt takstregulativ ber udsendes
sammen med indkaldelsen til generalforsamling, saledes at medlemmerne kan saette sig
ind i hvad konsekvensen af et sadant ville have for deres forbrug.

Valgt til Bestyrelsen:

Mikkel @rum Wahlgreen
Christian Lerche

Martin Hangaard Hansen
Morten Hugo Bennick
Joachim Hegelund

Jens Rytter Petersen
Jeppe Torben Nicolaisen

Revisorer:

Michael Krogh
Iver Christophersen
Thomas Bucka-Christensen

Status pa Materiel
Mikkel: Jordmateriellet er opgraderet og klar.

K-13, Discus CS, Discus bT og Duo Discus er synet og luftdygtige.
Juniorerne er ikke klar pa nuveerende tidspunkt.



EN 500 KM FAI TREKANT

Jeg har som mange andre svaeveflyvere laenge haft en drgm om at flyve en 500 km tre-
kant, helst i Danmark og allerhelst en FAIl-trekant. Lardag den 2. maj lykkedes det s& me-
get uventet at fa drgmmen til at ga i opfyldelse.

Dagen for var St Bededag, hvor Mogens Hoelgaard havde udskrevet en 100 km FAI fra
Skinderholm over Vestjylland, luftmassen var meget fugtig og overudviklede overalt og
jeg endte efter et par timers kamp og nogen argrelse med en motorstart over Spjald fly-
veplads. Vejrudsigten for Igrdag var meget bedre og vi talte fredag aften om, at Igrdag
kunne blive en rigtig god dag. Lerdag morgen var det tydeligt, at vejret ville blive godt og
der var mange forskellige forslag til, hvad man kunne flyve. Mogens skrev igen en god
klubopgave ud, som kunne give mange TL-kilometer og hgje hastigheder uden at komme
meget langt hjemmefra, men jeg besluttede hurtigt, at vejret og dagens leengde indbad til
det jeg synes er allersjovest i sveeveflyvning, nemlig at flyve en lang tur og helst komme
ud over nyt og forskelligt landskab.

Jeg havde egentlig planlagt at deklarere en "flad” 500 km trekant med vendepunkter Skin-
derholm, Tarp og Skerping, som jeg har forsagt et par gange, men kort far start beslutte-
de jeg alligevel i stedet at deklarere FAI-trekanten Horne-Hvidkilde-Stgvring. Jeg gjorde
det udelukkende for at komme ud og se noget nyt, jeg havde ingen forventninger om at
gennemfgre, men det skulle vaere en gvelse til den dag det skulle lykkes og i at flyve en
lang FAl-opgave med de krav, der hgrer med. Vejrudsigten lovede termik i hele Jylland og
pa Fyn. Jeg syntes selv det var lidt vildt, men sneg mig alligevel hen til Mogens og mum-
lede, at nu skulle han altsa vaere startvidne pa en 500 km trekant, selvom jeg nok ikke
kom s& langt. "Det lyder fint, den kan du da sagtens gennemfgre i dag” var Mogens’ svar.

Jeg kom i luften 11.40 og fik hurtigt fat i termikken, som allerede havde vaeret god laenge
uden dog at ga specielt hgjt. En kort test af motoren for at dokumentere motorstaj pa
igc.filen og kort efter en passage af 1 km startlinjen lige hen over hangaren under 1000
meter for at vaere sikker pa at overholde kravet om max 1000 m forskel pa start- og an-
komsthgjde. Nar man starter ud pa sa stor en opgave kan det godt virke lidt overvaelden-
de, der er langt mellem vendepunkterne og loggeren siger man “bare” mangler 12 km
hgjdevinding, sa jeg synes det kan vaere en god idé at bryde den ned i procesmal eller
succesmal, sa man ikke bliver sa skuffet, hvis det ikke lykkes. Farste succes kan vaere at
fa talt sig igennem Billund, naeste mal at vende farste vendepunkt, tredje at komme over
Lillebeelt osv. S& man tager det som en gvelse.

Farste vendepunkt var kirken i Horne "Byen pa landet” ude i det flade Vestjylland midtvejs
mellem QJlgod og Varde. Termikken gik til 1000 - 1100 meter, men der var godt stig, sa
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man behgvede ikke bruge lang tid i boblerne. Omkring Kibeek skiftede jeg til Billund Ap-
proach, og jeg kunne hare pa korrespondancen, at R39 var aktiv, sa jeg matte uden om
den. Jeg kaldte BLL op og meddelte at jeg var pa vej mod @lgod i op til 3500’ og havde
forstaet at jeg skulle uden om R39. "Det er korrekt, R39 er aktiv og du far lige en trans-

ponderkode”. Jeg havde ikke lige planer om at skulle ind i TMA’et som begynder i FL45,
men fint nok.

25 min senere var jeg fremme ved Horne i 850 m, jeg sargede for at flyve lige hen over
vendepunktet og "ud af trekanten” for at vaere sikker pa at komme ud i FAI fotosektoren.
Man ma gerne bruge gltender som vendepunktssektorer, men sa skal man gere det kon-
sekvent, og ggr man det, bliver der trukket én km fra distancen for hvert vendepunkt, og
da trekanten kun er 502 km, bliver den altsa reduceret til 499 km, hvis man ikke vender i
FAl-sektoren.

Jeg spurgte sa Billund om jeg matte fortsaette gennem Bolhede og Vorbasse svaeveflyve-

Syd om Kolding pa vej til Fyn (foto: Peter F. Jensen)

kasserne mod Lillebzelt. "AC jeg har dig pa skeermen sa du ma sadan set flyve, hvor du
vil, du ma ogsa gerne skifte frekvens til Gesten, bare jeg ved hvor jeg kan fa fat i dig” var
svaret, sa det var jo egentlig nemt nok. Fra Brgrup fulgte jeg motorvejen forbi Vejen og
passerede lidt syd om Kolding og videre ud over Lillebaelt. Pa Fyn var det lidt sveert at fa
fat, sa jeg matte et godt stykke pa tveers af kursen for at komme op til en kystbrisefront-
lignende skygade langs kysten midtvejs mellem Bogense og Middelfart, hvor skybasen
efterhanden var steget til 1300 m.

P& Fyn 1a termikken paent i skygader pa tveers af min kurs, sa det var om at tage den hgj-
de jeg kunne fa og sa glide 15 km under bla himmel til den naeste gade, hvor jeg hver
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gang skulle lede lidt under gaden. Den sydligste gade 1a vest-@st hen over Ringe, hvor jeg
kunne fa 1200 m. Syd for Ringe var der helt blat, s& der var ikke andet at ggre end at
glide pa kurs de sidste 17 km mod vendepunktet Hvidkilde slot 5 km nordvest for Svend-
borg. 35 km i smerluft ville koste 8-900 m, sa det ville veere meget marginalt. Der viste sig
heldigvis hurtigt at veere smé tartermikbobler med ganske svage totter undervejs, sa jeg
kunne holde 1000 m helt ned til vendepunktet, som jeg vendte i FAl-sektoren kl. 14.15.
Jeg havde ellers ventet, at det kunne veere ramt af sgbrise, men det gik fint. Man synker
lige en gang nar loggeren skifter bearing og meddeler, at der er 205 km til naeste vende-
punkt.

Jeg fortsatte tilbage i samme spor, hvor jeg kunne holde mellem 800 og 1000 m i nogle
sma bobler. Ved Egeskov slot gik det bedre, og 8 km sydvest for Odense |a Vgjstrups
Twin |l og markerede dagens forelgbig bedste boble til 1500 m. En boble mere og jeg l&
igen under skygaden mellem Middelfart og Bogense i 1500 m og 5 km fra kysten. Jeg
fandt TL vendepunktet 137-Barrit mellem Vejle og Juelsminde frem i LX'en sa jeg kunne
se min omtrentlige ankomsthgjde pa den anden side af vandet. Jeg har tidligere prgvet at
krydse over til Nordfyn og tilbage mellem Juelsminde og Bogense, der er ca 20 km fra
kyst til kyst, hvor man bare glider uden nogen form for stig, men flyveren falder altsa ikke
ud af himlen, fordi der er vand neden under :).

Det blev til 30 km uden stig, fer jeg var fri af skyggen fra Vejle fjord og fik fat i en boble i
600m. Det var tydeligt, at den var god, men i den hgjde var den for smal til at centrere
hele vejen rundt, sa det tog ca. 20 omgange at komme op i 1300 m. Undervejs fra Fyn
havde jeg meldt til Billund, at jeg flgj ind under TMA igen. Connie, der nu var pa vagt i
Approach, havde givet mig en ny transponderkode og hun kaldte nu op igen og bad mig i
et ret bestemt tonefald bekraefte, at jeg ville afbryde stigningen i FL44, da der skulle trafik
pa tveers. Kort efter passerede en ATR-72 fra SAS hgjt over mig pa finale til bane 27.
Herfra satte jeg kursen mod nord og de naeste 100 km op gennem Jstjylland til Hobro gik
nemt med kraftig termik til 1600 m. Efter en time naede jeg Hobro, og her sa det ud til, at
termikken sluttede. Der la godt nok nogle ret tunge skyformationer over Limfjorden, men
ikke noget jeg kunne bruge, og der imellem var der skyfrit. Jeg matte nu igennem de sam-
me overvejelser som ved Hvidkilde, enten kunne jeg vende om og flyve tilbage til den
gode termik, eller ogsa kunne jeg glide de sidste 25 km til vendepunktet, hvorefter jeg nok
matte starte motor i 500 m. Det fristede at have vendt alle vendepunkter pa samme tur, sa
jeg satte kursen mod Stavring.

Praecis et ar tidligere den 2. maj 2014, som Mogens Hoelgaard dgbte "den fantastiske
fredag”, havde jeg pa vej til Nordjylland faet dagens bedste boble til 2300 m over savveer-
ket inde i Rold skov og nu gentog historien sig, hvor jeg ramte en tgrtermikboble nsesten
samme sted pa sydkanten af skoven, og uventet fik 1600 m. Med nu kun 9 km til vende-
punktet, som er broen ved motorvejsafkgrsel 31 Stavring, noterede jeg mig meget om-
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hyggeligt, hvor boblen var og skyndte mig op og vende, og 9 minutter senere var jeg tilba-
ge, hvor jeg habede, at boblen stadig var i gang. Jeg mener, at det ma have veeret en
slags konvergenslinje, for selv om der kun var en ganske tynd gennemsigtig sky pa top-
pen, var boblen blevet om muligt endnu bedre og sendte mig op i fantastiske 2000 m. Sa
heldig har man altsa lov at veere, og det er utroligt som en hgjdevinding pa nsesten 1000
m sa sent p4 dagen kan lgfte humeret i kontoret.

Pludselig sa det ud til, at der kunne veere en chance for at gennemfare opgaven, jeg

a -

Hojt over cumulusserne efter superboblen ved Rold (Foto: Peter F. Jensen)

manglede dog stadig ca. 400 hgjdemeter, for teoretisk lige at kunne glide ind over vores
klubhus, men der 1a endnu nogle raekker cumulus ved Viborg, som maske var i live. | den-
ne hgjde var der imidlertid ingen anden termik og de nseste 37 km var et langt glid pa kurs
hjemad hen over nogle meget lavere skytoppe fra noget fugtigere luft, der var kommet ind
fra vest. Farst 10 km far Viborg naede jeg ind under den fgrste skygade, som gav de ned-
vendige 400 m for lige at ga i nul, men i mellemtiden var jeg blevet meget lidt risikovillig,
og for at kunne komme hjem i god og sikker hgjde matte jeg have en boble til. Efter en del
roden rundt over Viborg fandt jeg til sidst én, som langt om lzenge gav yderligere 400 me-
ter. Efter aftale med Karup, kunne jeg leene mig tilbage pa et komfortabelt slutglid de sid-
ste 40 km hjem, og efter aftale med faldskeermsfolket krydsede jeg banen i 1000’ for at
komme rigtigt over 1 km ankomstlinjen.

At gennemfare en sa lang og afvekslende opgave er en dejlig oplevelse, som man lever

hgjt pa leenge, og jeg kan kun opfordre alle med lidt streekerfaring til at prgve. En trans-
ponder er ngdvendig for at komme gennem Billund og jeg medgiver gerne, at en
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turbo i ryggen er en dejlig ting, n&r man ligger over Sydfyn eller Himmerland sidst pa ef-
termiddagen. Vi (Herning Svaeveflyveklub, red) har faktisk to klubfly med dette udstyr, sa
igen — kast dig ud i det, der er ikke noget at beteenke sig pa. Vil man flyve FAI-trekanter
og gare det rigtigt, er der en raekke regler, der skal overholdes: Jeg har naevnt start- og
ankomstlinjen, hgjdekravet og vendepunktssektorerne, som skal vaere de samme hele
vejen rundt. Desuden skal 28 % reglen vaere overholdt, og maske den vigtigste, det er
kun en FAl-trekant, hvis den er deklareret pa jorden, ellers er det bare en trekant. — God
tur )

Peter Fischer Jensen
petrojanus@gmail.com

Rute 2015-05-02-PF1-GLX.ige

Dato: 2. maj 2015




REFERAT BESTYRELSESM@DE 17. DECEMBER 2014

1. Godkendelse af referater
2. Orienteringer, statusmeddelelser og post
3. Emner i henhold til task listen, se nedenstaende
4, Eventuelt
5. Naeste made
Til stede

Martin Hangaard Hansen (MHH), Axel Morgenstjerne (AXM), Jens Rytter Petersen (JRP),
Jeppe Torben Nicolaisen (JTN), Joachim Hegelund (JHE).

Ad 1, Godkendelse af referater

Referat fra GF rettet og godkendt. Referater for bestyrelsesmaderne den 1. April, 19. Maj,
21. August, 25. September 2014 er godkendt.

Ad2,
lab.

Ad 3, Emner i forhold til tasklisten

Saesonstart: Mulighed for “tyvstart” - Det kan lade sig gere safremt der et flyvehold og at
de har koordineret med KF og de der vedligeholder startmateriellet.

PFT kan, som reglerne er nu, ikke foretages pa Falken inden saesonstart. Henstilles til
instruktergruppen: Diskutér hvorvidt det kan lade sig gere at foretage en del af PFT’erne
pa Falken - dette vil aflaste K13 og P2, som er belastede i seesonstarten.

Regnskab: Der laves for mange fejl i regnskab og flystatistikker. Et nyt afregnings- og
registreringssystem skal Igse dette problem. Evalueringen af NSF (Torben Sgemods)
startlistesystem er positiv, pa trods af at der stadig er nogle “bgrnesygdomme”. En afge-
rende feature der mangler at blive implementeret er at kunne tage manedlige udskrifter
per pilot, saledes at debitering kan afleeses af denne og sendes videre over PBS.

Bestyrelsens syn er at NSF’s system kombineret med Flarm Radar har gode udsigter til at
kunne lgse opgaven. Et problem er til vending af iseer de aeldre medlemmer til det arbejde
der er med at indfgre flyvningerne. Et andet problem er overblik ved parallel indtastning.
Dette kraever en teknisk Igsning. Et tredje problem er at alle skal kende til hvordan man
indfgrer gaestestarter og pravemedlemskaber. Sidstneevnte skal Iases ved et par med-
lemsmade hvor folk indfgres i at indtaste. Aktion: MHB og JHE nedsaetter et udvalg som
formulerer den ngdvendige procedureaendring til at tage systemet i brug.

Mikkel spgrges om han vil veere formand for status pa startmateriellet.
Erik sperges om han vil vaere formand for IT udvalget pa EKKL.

Et tilbud er modtaget pa reparation af asfalt pa banen (EKKL). En sadan vil koste i omeg-
nen af 100.000 kr. Aps’et bagr muligvis laves om til en selvejende institution, som det ken-
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des fra eksempelvis Herning Skinderholm flyveplads. Det kan muligvis lgse nogle af de
bureaukratiske problemer, som der har vaeret i 2014. En jurist bar konsulteres om dette.
Aktion: JRP. JRP kan involvere Erik Trudsg og Michael Osterholm Jargensen (MQAJ).

Made om bygning 237 afholdt med PF Auto. JRP og M@J deltog.

Parkeringspladsen ser meget paenere ud nu end den gjorde fgr dette mgde. Det er vigtigt
at ordenen opretholdes, sa det ikke bliver et problem at fa trailere ud forbi udgangen ved
PF Auto. Udgangen i den modsatte retning er nu lukket, men der er stadig plads til at ven-
de. Generel orden omkring bygningen er vigtig, da uorden kan give et darligt image for
begge klubber.

Forslag om op markering af P-pladser: Det kunne se ordenligt og leekkert ud, men det
ville uundgaeligt give noget spildplads. Der bgr derfor ikke opmeerkeres parkeringsceller.
Man kan markere parkering forbudt foran porten og ved udgangen foran PF Auto. Man
kan ogsa markere omrader forbeholdt henholdsvis trailere og biler. Campusservice skal
sporges farst. Forslaget overgar til M@J og JRP til diskussion med PF Auto.

Afstanden fra vores materielkontrollanter til EKKL er et problem i forhold til Falken. Det
kunne vaere godt, hvis vi havde en (evt en KF’er) som boede teet ved EKKL. Det er ikke
oplagt hvem der er kandidat til dette. Vedligeholdelse og sjakbajs pa Falken bliver et
punkt pa naeste bestyrelsesmgde.

GS500 til juniorerne. Stig har en liggende som vi kan seaette i P4. Vi pataenker, som beslut-
tet pa mgdet den 19. maj 2014 at ZW skal saelges, sa der skal ikke indkgbes en GS500 til
ZW.

Mange udenlandske introducenter stiller nye krav til briefing. Aktion: M@J.

Kandidater til materielkontrollantkurset 2015 diskuteres. Dette tages op igen pa naeste
mgde.

Ad 4, Eventuelt
Grgnt projekt: Vi skal sgage penge til at udskifte vores Ferguson traktorer med eldrevne

golfvogne. De skal oplades af et tilhgrende solcelleanleeg. Estimat over omkostninger skal
laves: Aktion: MHH.

Kompetenceliste ber udfaerdiges, sa vi bedre kan traekke pa vores medlemmers kompe-
tencer.

JRP: Polermaskine til gelcoatarbejde er indkgbt til 01, hvilket har veaeret en stor succes.
En sadan foreslas indkabt til klubben. Dette godkendes.

Ad 5, Naeste made
Generalforsamlingen 2015 fastsaettes til den 18. Marts.
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REFERAT BESTYRELSESM@DE 23. MARTS 2015

Dagsorden

1. Godkendelse af referater
2. Konstituering

3. Eventuelt

4 Naeste mgde

Tilstede:
Martin Hangaard Hansen (MHH), Jens Rytter Petersen (JRP), Joachim Hegelund (JHE),
Mikkel @rum Wahlgreen (M@W), Christian Lerche (CL), Morten Hugo Bennick (MHB)

Ad 1, Godkendelse af referater
Godkendelse af referat fra GF 2015 udskydes til naeste mgde.

Ad 2, Konstituering af bestyrelsen
MHB er formand

JRP er naestformand

JTN er suppleant

JHE er suppleant

CL Kasserer

M@W Uden portefgjle

MHH Sekretaer

Michael &. J er udtradt af bestyrelsen.

Ad 3, Emner i forhold til tasklisten
Morten udsender doodle til naeste bestyrelsesmgde.

Ad 4, Eventuelt

Ad 5, Neste made
Morten udsender doodle til neeste bestyrelsesmade.
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REFERAT BESTYRELSESM@DE 15. APRIL 2015

Dagsorden

Formalia

Spiludvalg

Parkering omkring 237
Taskliste

Eventuelt

Naeste mgde

QAR LN =

Til stede
Martin Hangaard Hansen (MHH), Jens Rytter Petersen (JRP), Mikkel @rum Wahigreen
(M@W), Christian Lerche (CL).

Ad 1, Formalia: Valg af ordstyrer, godkendelse af referater og dagsorden

Dagens dagsorden er godkendt uden tilfgjelser.

Mikkel er valgt som ordstyrer.

Godkendelse af referat fra GF 2015: Referatet er godkendt med et par mindre rettelser,
bl.a. salens reaktion pa Axel’s forslag.

Referatet fra Skypemede den 23. Marts er godkendt.

Ad 2, Spiludvalg

Det er konstateret at vedligehold af spillet gik i gang alt for sent. Der blev oprettet et spil-
udvalg i 2014, men det blev ikke kommunikeret ud preecis hvem der havde ansvaret for
hvad og der blev ikke lavet en plan for vintervedlighold.

M@W er tovholder pa status pa spillet. Bestyrelsen beslutter at start pa vintervedligehold
af spillet skal begynde senest 1. december.

Ad 3, Parkering omkring 237

Mikkel meddeler: Campusservice (CAS) har placeret nogle sten for at forhindre parkering
pa graesset bag 237. Det har resulteret i at der er plads til en trailer mindre. Der er nu
kommunale P-vagter pa campus til at regulere parkering.

Bestyrelsen vil anmode CAS om at vi far flyttet stenene séledes at vi har igen plads til at
parkere en trailer. De er i gvrigt til gene og til risiko for bakkende kgretgjer pa en merk
aften.

Ad 4, Emner i forhold til tasklisten

M@W meddeler at arbejdet pd EKKL Flarmradar fortsat er i vaerk og at det virker rimelig
godt pa nuvaerende tidspunkt. Vi skal dog fremover veere opmaerksom pa at Flarm soft-
ware opdateres omkring 1. marts hvert ar.

CL meddeler: Det elektroniske startlistesystem fungerer rigtig godt, men det er et problem
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at for fa brugere fortsat er sat ind i hvordan det fungerer.

Ad 5, Eventuelt

JRP meddeler at KF og PFG har modtaget et konkret forslag pa en transponder
der koster 15000. Bestyrelsen bifalder og tilslutter sig forslaget.

Bestyrelsen vil arbejde for at passive medlemmer, hvis flyverettighed og certifikat er pa
vej til at udlgbe far bedre muligheder og incitament for at komme i gang igen eller for at
vedligeholde deres rettighed. Dette bliver et punkt p4 naeste made.

Bestyrelsen har modtaget en forespgrgsel pa mail fra MHH om 1&n af P6 til SM til Sjeel-
landsmesterskaberne. Bestyrelsen godkender forespgrgslen med det forbehold at MHH
kontakter flyvechefen om at formalia for deltagelse er i orden.

Ad 6, Neste made
Den 29. april foreslas som dato for naeste mgde. Der indkaldes over mail.
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REFERAT BESTYRELSESM@DE 27. MAJ 2015

Dagsorden

1. Formalia
2. Meddelelser og post
3. Moving map i alle fly
4, Eventuelt
5. Neeste made

Til stede

Martin Hangaard Hansen (MHH), Jens Rytter Petersen (JRP), Morten Hugo Bennick
(MHB), Mikkel @rum Wahlgreen (M@W),

Ad 1, Formalia: Valg af ordstyrer, godkendelse af referater og dagsorden
Martin er referent og ordstyrer.

Dagsorden er godkendt

Referatet fra 15. april er godkendt.

Ad 2, Meddelelser og Post

Invitationer fra DSVU til klubben kommer kun til bestyrelsen og skal videresendes. Vi har
bl.a. modtaget invitationen til Junior DM / Sun Air Cup. Invitationerne er ogsa at finde pa

DSvU’s hjemmeside.

Anbefaling om inspektion af rorforbindelser i Schempp-Hirth fly er modtaget fra DSvU og
videresendt til weekendens instruktgrer, sa den kan foretages hurtigst muligt.

Kasseren har modtaget et nyt benzinkort til Polyt V.

Ellers intet at bemaerke.

Ad 3, Moving map i alle fly
MHB foreslar at vi kaber eksempelvis Oudie til alle fly. Det er ved at blive standard at ha-
ve et moving map i sveevefly. Mikkel undersgger fondsansggning til dette.

Ad 4, Eventuelt

Autogruppen vil gerne have et mgde om parkeringspladser. MHB deltager og Christian
Lerche bliver spurgt om han vil deltage.

Bestyrelsen beslutter at vi kan reservere det ene kammer i annekset til Old Boys/Girls
med seerlige behov.

Sommerlejren 2015 begynder den 27/6 og slutter den 12/7.

Falken flyver rigtig meget, og det laegger et pres pa vores materielkontrollanter da den
hele tiden rammer timekrav om eftersyn.

PR gruppen reklamerer for sommerlejren pa de sociale medier og med plakater pa DTU.
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Polyt V kommer til at sleebe til kvinde VM.
Der er gjort en stor indsats pa at installere Wifi og FlarmRadar modtager i startvognen.
Det bliver prioriteret at fa gjort det stabilt og feerdigt.

Ad 5, Neste made

Arnborg under
WWGC (foto: Filip
Bojanowski, @SF)

tv.:

EK212/uaE212

Emirates

Flightradar EKCH2 er
o A - [ T+ I I .« hos os pa EKKL. Her

Aircraft (A388)

Airbus A380-861 er det en A380 pa vej
Registrati (8963E4) . .
AGEOG | ’ fra Houston til Dubai

& Attude | VerticalSpeed Ak den har registreret i
37,000 ft 0 fpm

Speed Track FL370 Cruisene over
565 kt 140° .
g& Latitude Longitude VeStsJ%"and' OgSé
. vore egne fly optree-
Radar Squawk

FEKCH2 7672 der pa flightradar24.
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Returneres ved varig adresseaendring

P P DANMARK

Returadresse: PFG, bygning 237, DTU, 2800 Kgs. Lyngby

Kalender 2015/16

Hvornar Hvad Hvor
December

Julefrokost
Lordag d. 11. DTU bygn. 237
Januar

S-teori DTU
Februar
Marts
Lerdag d. 19. Seesonstart Kaldred
April

S-teori prgve DTU
20

S




